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Fórmula de cálculo do abono ANC - 2005 
 
 
1 Cálculo de medidas 
  
 
 1.1 Comprimento Adoptado (La – Length) 
    
 

1.1.1 O Comprimento do casco (LOA – Length Overall) é definido como o 
comprimento total do barco entre perpendiculares excluindo as ferragens e 
é um valor medido. 

 
 
1.1.2 O Lançamento de Proa (BO – Bow Overhang) é a distância entre a 

perpendicular da proa e o início da linha de água. 
 

1.1.3 BOLOALa −=  
 

 Enquanto não possuirmos o valor medido de (BO) utilizaremos os condicionais 
seguintes: 
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  1.1.6 Lançamento de Popa (SO – Stern Overhang)  
  

 O lançamento de popa LPO é um valor medido de acordo com a   figura 9 
relativa às medidas em ANC. 

 
 
1.1.7 Altura da Aresta da Popa y é definida de acordo com a figura 9.  

 
 Enquanto não possuirmos estes valores (SO e y) usaremos as seguintes 

definições: 
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Em que (LWP – Length Waterplane) é o Comprimento à Linha de Água. 

 
 
  1.1.8 Lançamento de Popa Dinâmico (SOd – Dinamic Stern Overhang) é 

definido como:        
 

4,0**
FB
ySOSOd =  
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   FB é o Bordo Livre (FB – Freebord) que é um valor medido. 
 

1.1.9 Comprimento à linha de água dinâmico (Ld – Dynamic Water Plane 
Length) é definido como 

 

ccd SOBOLOAL −−=  
 

   BOc é o Lançamento de Proa Corrigido LPRc (BOc – Corrected Stern 
Overhang) definido em 1.2.3. 

 
  1.2 Bordo Livre (FB – Freeboard) 
   
  O bordo livre é medido de acordo com a figura 10.   
 

1.2.1 Bordo Livre Base (FBb – Base Freeboard) é definido como: 
 

6,0*255,0 LdFBb =  
 
  1.2.2 Factor Bordo Livre (FBf – Freeboard Factor) é definido como: 
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1.2.3 Lançamento de Proa Corrigido (BOc – Corrected Stern  
 Overhang) é definido como:  
     

x
FB
hxBOBOc **2−−=  

 
   em que h e x estão definidos na figura 11. 
 
 

1.3 Calado Máximo (KD – Keel Draft) 
 
O calado máximo é um valor medido como a distância entre a linha de água e a 
extremidade inferior do patilhão. Ver figura 13. 

  
 
  1.3.1 Calado Máximo Base (KDb Base Keel Draft) é definido como: 
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1.3.2 Factor Calado (KDf) é definido como: 
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 1.4 Momento de Recuperação MR (RM – Righting Moment) 
 
 

1.4.1 Factor Patilhão PATf (Kf – Keel Factor) é definido como: 
 

⎪
⎩

⎪
⎨

⎧

=⇒

=⇒

=⇒

8,0

1,0

6,0

f

f

f

KcorridaQuilhaSe

KBolboSe

KasaTipoSe

 

 
 

1.4.2 Envergadura da Aba do Patilhão EA 
 
 Ver figura 12. 
 
 
1.4.3 Altura do Patilhão (KH - Keel Height) é definida como: 

 
 A altura da base do patilhão até à sua junção com o casco. Ver figura12. 
 
 
1.4.4 Altura do Patilhão Corrigida (KHc – Corrected Keel Height) 
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1.4.5 Balastro (KW – Keel Weight) é o peso do patilhão dado pelo fabricante. 
 
 
  1.4.6 Momento de Recuperação Base (RMb – Base Righting Moment) é 

definido como: 
    

( )5,523 *000004,0*3,0*128,0 cccb LLLRM −−=  
 
 

 1.4.7 Boca à Linha de Água (BWP – Beam Waterplane) 
 
  Ver figura 10. 
   
 
 

1.4.8 Momento de Recuperação Calculado (RMcal – Calculated Righting 
Moment) é definido como: 
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 1.5 Factor Boca (Bf – Beam Factor) 
 
 
  1.5.1 Boca Máxima Base (Bb – Base Beam) 
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  1.5.2 Boca Corrigida (B é a boca medida), (Bc – Beam Corrector) 
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1.5.3 Factor boca (Bf - Beam factor) 
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1.6 Áreas vélicas 
 

1.6.1 Área da Vela Grande (MSA – Main Sail Area) 
 

Largura da Vela Grande a Meia Altura (MHW – Main Sail Half Width) 
 

1.6.1.1 MHW calculado (MHWcal). Este valor passará a ser medido. 
      

   2,1*
3 ⎥⎦

⎤
⎢⎣
⎡ −

+=
MTWEMTWMHWcal  

 

   1.6.1.2 ⎥⎦
⎤

⎢⎣
⎡ +

+
++=

22
*

4
MTWMHWMTWEMHWPMSA  

 

   1.6.1.3 ⎥⎦
⎤

⎢⎣
⎡ +

+
++=

22
*

4
MTWYMHWYMTWYEYMHWYPYMSAY  

1.6.2 Área da Vela de Proa (HSA – Head Sail Area)  
 
    LPLLHSA **52,0=  
 
  1.6.3 Factor Área Vélica à Bolina (USAf – Upwind Sail Area Factor) 
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   1.6.3.1 Área Vélica à Bolina (USA – Measured Upwind Sail Area) 
  

MSAYHSAMSAUSA ++=  
  
 

1.6.3.2 Área Vélica à Bolina Base (USAb – Base Upwind Sail Area) 
 

ccb LLUSA *4,0*695,0 2 +=  
   
 

1.6.3.3 Factor Envergamento da Vela de Proa EVPf 
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   1.6.3.4 Factor Envergamento da Vela Grande EVGf 
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Nota: As bonificações anteriores referentes ao enrolador de mastro ou de retranca  

 não permitem que se acrescente qualquer outra bonificação referente a   
 qualquer falta de afinação das velas. 

 
 

  
1.6.3.5 Factor Envergamento das Velas EVf 

 

fff EVGEVPEV *=  
 
 
 
 

1.6.3.6 Factor Área Vélica à Bolina AVBf (USAf) 
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   1.6.3.7 Factor Altura de Adriçamento (RHf – Rig Hoist Factor) 
   
 
    1.6.3.7.1 Altura de Adriçamento (RH – Rig Hoist)  
 

    LOAFB
mastrosden

PYPRH *15,0
º

++
+

=  

 
    1.6.3.7.2 Altura de Adriçamento Base (RHb – Base Rig 

Hoist) 
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   1.6.3.8 Factor Velas à Bolina (USf – Upwind Sail Factor)  

      
     ( ) ffff EVRHUSAUS *+=  
 
  1.6.4 Factor Material das Velas MVf 
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1.6.5  Factor Pau de Balão (SPPf – Spinnaker Pole Factor) 
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1.6.6  Área do Balão (SPA - Spinnaker Area) 
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1.6.7 Comprimento do Pau do Balão (SPL – Spinnaker Pole Length) 
 

Valor medido de acordo com as ERS da ISAF. 
 

  1.6.8 Verificação da correlação entre a área do balão calculada em 1.6.6  
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 e o comprimento do pau de balão medido (SPL). 
 

 1.6.8.1 Comprimento base do pau do balão (SPLb – Base  
 Spinnaker Pole Lenght)  
 

SPASPLb *456,0=  
 

 1.6.8.2  Área do balão corrigida para o valor do pau de  
 balão medido (SPAcr – Corrected Simmetric Spinnaker  
 Area) 
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 Esta é área do balão que entra no cálculo quando o  comprimento  do 
pau de balão excede o valor do SPLb. 

 
  1.6.9 Factor Velas à popa (DSAf – Downwind Sail Area Factor) 
  
 
   1.6.9.1 Área Base do Balão (SPAb – Base Spinnaker Area) 
 

2*92,0 cb LSPA =  
    
   1.6.9.2  Factor Balão (SPf – Spinnaker Factor) 
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   1.6.9.3 Factor de altura de adriçamento à popa (DRHf – Downwind Rig 

Height Factor) 
 

1.6.9.3.1 Adriçamento Máximo (MH – Max Hoist) 
 

   RHJLLMH −−= 22*1,1  
 

    1.6.9.3.2 Altura de Adriçamento à Popa (DRH – 
Downwind Rig Height) 
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    1.6.9.3.3 01,0*990,0
b
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   1.6.9.4  fff DRHSPDSA +=  

 
 
1.7 Factor Idade (AGEf – Age Allowance) 

  
 

1.7.1 Factor ano de projecto (AGEPf) 
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0002,0*)(1 5,1projectodeAnocorrenteAnoAGEPf −−=  
 

1.7.2 Factor ano de construção (AGECf) 
 

0002,0*)(1 4,1construçãodeAnocorrenteAnoAGEC f −−=  
 

 1.7.3 fff AGECAGEPAGE *=  
 
 

 1.8 Factor Propulsão (Pf - Propeller Factor) 
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 1.9 Factor Peso (Wf - Weight Factor) 

  
 

  1.9.1  Peso em Vazio Base (Wb – Base Weight) 
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1.9.2 Modificador do Peso (Wm – Weight Modifier) 
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 1.9.3 
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 1.10 Factor Estabilidade (STf – Stability Factor) 
  
  1.10.1 Momento de recuperação corrigido (RMc – Righting Moment 

Corrected) 
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  1.10.2 
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 1.11 Factor Lastro de Água (WBf – Water Ballast Factor) 
 
 

1.11.1 Corrector do momento de recuperação do lastro de água (WRcr – Water 
Righting Arm Corrector) 

  

03,0*1
b

b
cr B

BB
WR

−
+=  

 

  1.11.2 
⎪
⎩

⎪
⎨

⎧

+=⇒

=⇒=

003,0*
)*2,0(

10

67,0W
WBWRWBcasosoutros

WBWBse

crf

f

 

 
   em que WB = lastro de água máximo por bordo em kilograma. 
    
 
 1.12 Factor Material de Construção do Casco (MCf) 
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1.13 Factor Forma do Casco FCf 
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1.14 Factor Interiores INTf 
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Nota: Os quatro primeiros casos não são ambíguos. Ligeiramente equipado significa possuir pelo 
menos uma casa de banho e um camarote separados do salão. Possuir uma pequena cozinha. Não 
possuir sistema de água quente. Moderno e confortável significa possuir pelo menos uma casa de 
banho e um camarote separados do salão. Possuir uma cozinha bem equipada (fogão com forno, 
lava-loiças, frigorífico). Possuir sistema de água quente. Muito equipado engloba os veleiros em 
que o equipamento é superior ao anterior. Por exemplo, possuir ar condicionado ou aquecimento 
central, possuir dessalinizador, máquina de lavar roupa, etc. Antigo e confortável significa que 
possui tudo o que Moderno e confortável possui e ter mais de 30 anos. 

 
1.15 Factor de mastro (Rf – Rig Factor) 
 

1.15.1  Factor de material do mastro MMf (Mast Material Factor) 
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1.15.2 Factor dos vaus (SDf – Spreader Factor) 
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   em que NV é o número de vaus. 
 
 

1.15.3 Factor dos brandais volantes (RUf – Runner Factor) 
 

01,0*NBVRU f =  
   em que NBV é o número de brandais volantes. 
 
  1.15.4  ffff RUSDMMR +++= 1  
 
 
 

1.16 Factor Tipo de Patilhão TPf 
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1.17 Factor Material do Patilhão MPf 
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1.18  Factor Tipo de Leme TLemf     

 

⎪⎩

⎪
⎨
⎧

=⇒

=⇒

005,1

000,1

f

f

TLemDuplo

TLemSimples
 

 
1.19 Factor Forma do Leme FLemf 
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1.20 Factor Lateral do Patilhão LPatf  
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1.21 Factor Secção do Patilhão SPatf 
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1.22  Esteira da Grande Afinável expeditamente Estf 
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f
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Nota: Contra-estai afinável expeditamente significa que este pode ser afinável com cabo e 
mordedor, com manivela de molinete ou hidraulicamente. 

 
 
 

1.23  Contra-estai afinável expeditamente CEf 
 



A S S O C I A Ç Ã O  N A C I O N A L  D E  C R U Z E I R O S  
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 1.24 Carrinho de Escota da Grande Afinável expeditamente CEGf 
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 1.25 Factor afinações Af 

 

ffff CEGCEEstA **=  

 
 
 
 
 
 
 
 
2 CÁLCULO DAS CORRECÇÕES DE TEMPO 
 
 
 

2.1 Corrector de tempo base (TCb – Base Time Corrector) 
 

21,0*25,0 += cb LTC  
 
 
 2.2 Factor multiplicativo (FMf) 
 

fffffffff

fffffffffffff

ATLemFLemSPatLPatMPTPCMINT

FCRMVWBDSAUSFBSTWPAGEBFM

*********

***********=
 

 
 

2.2 Factor corrector de tempo (ABONO ANC), (TCf – Time Corrector Factor) 
 

fbf FMTCTC *=  
 
 
 



A S S O C I A Ç Ã O  N A C I O N A L  D E  C R U Z E I R O S  

ALGUMAS DEFINIÇÕES 
 
USA (upwind sail area): Área da grande somada à da maior genoa. 
 
DSA (downwind sail area): Área da grande somada à área corrigida do balão ou 
da maior genoa se aquele não existir. 
 
W: Peso do veleiro em vazio. 
 
Ld: Linha de água dinâmica. 

SADu (upwind sail area displacement ratio):       
3 W
USASADu =  

  

SADd (downwind sail area displacement ratio):       
3 W
DSASADd =  

 

DLR (displacement length ratio):       
dL

WDLR
3

=  
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